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Voorwoord

Het fort Pampus heeft reeds vanaf zijn bestaan een integrerend deel uitge-
maakt van de Hollandse waterlinie waarin Muiden een belangrijk aandeel
heeft gehad.

De Historische kring Stad Muiden, die primair de historie van Muiden onder-
zoekt, kreeg met de fortificatic van deze gemeente te maken waartoe in cau-
saal verband het fort Pampus behoort.

Het bestuur van deze kring verzocht mij, als zijn archivaris, naar de historie
van Pampus een onderzoek in te stellen aan welk verzoek ik graag heb vol-
daan.

Bij mijn onderzoek mocht ik veel waardevolle informatie en foto’s ontvangen
van de Planologische Dienst van Noord-Holland te Haarlem. Voor deze me-
dewerking mijn oprechte dank aan de heer ing. R. Schimmel. Ook van de
Stichting Pampus te Muiden kreeg ik inzage in haar archief, waarvoor mijn
dank.

Dat ik tot een uiteindelijk resultaat kon komen dank ik mede aan een aantal
particulieren die mij ter wille is geweest.

Muiden, oktober 1987 H.P. Moelker
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Naam en ligging

Naam

De historiografie over de naam Pampus vermeldt verschillende veronderstel-
lingen. Er zijn deskundigen die menen dat deze benaming betrekking heeft op
het oude woord ,,pomphuis”, in verband met het feit dat er onder de water-
spiegel vaten of kisten aan de schepen bevestigd waren die — athankelijk van
hun diepgang — naar behoefte met water konden worden gevuld.

Professor T.S. Jansma legt in De betrekkingen tussen Nederland en het Oost-
zeegebied (blz. 8 t/m 16 toponiemen te Amsterdam) verband tussen het Scan-
dinavisch-Duitse woord ,,Pampoys” en het woord Pampus.

De naam ,,Pampoys” wer. gebruikt om een ondiepte aan te duiden: het woord
Pampus zou daarvan kunnen zijn afgeleid.

Onze naspeuringen naar de herkomst van het woord Pampus hebben geen re-
sultaat opgeleverd, zodat wij aan de uitleg van genoemde professor vasthou-
den, zij het onder voorbehoud.

Ligging

Op afbeelding 1 zien we een zandplaat liggen, waaraan men sedert aloude tij-
den de naam ,,Pampus” heeft gegeven. Deze van oudsher beruchte bank — zo
menen sommigen — maakt deel uit van de Utrechtse heuvelrug; weer anderen
stellen dat ze ontstaan is door getijstromingen die een eroderende werking uit-
oefenden, waardoor vrij grote hoeveelheden zand werden verplaatst. Naar
het oosten nam deze werking af, met als gevolg dat het uit het westen afkom-
stige zand daar werd gedeponeerd en later over een groot gebied verspreid,
waardoor een ondiepte voor de ingang van het IJ werd gevormd.

Op het ontstaan van deze ondiepte gaan we niet nader in. Wij volstaan slechts
door erop te wijzen dat Pampus door natuurlijke oorzaken is ontstaan.

Aan een rond het jaar 1890 ingesteld geografisch onderzoek naar het vaarwa-
ter in de nabijheid van Pampus ontlenen we het navolgende. Van de val van
Urk, waar een diepte van 42-46 dm. werd gepeild, liep het vaarwater voor
schepen die de haven van Amsterdam moesten aandoen, over de Houtrib, de
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zuidoostelijke punt van het Enkhuizerzand, de kuil van Marken om ten slotte
over te gaan in een ondiepte met 26 dm.
Van de noordpunt van het Muiderzand — het Muiderhard genaamd - liep het
vaarwater in zuidwestelijke richting over het Pampus tot onder Durgerdam en
van daar tussen de noordwal en de strekdam naar de Oranjesluizen met een
gemiddelde diepte van 26 dm. Bezuiden de ondiepte verminderde de diepte
van het vaarwater geleidelijk tot op zo’n 500 meter buiten de haven van Mui-
den, waar zij 18 dm. bedroeg en tot aan de haven daalde tot 16 dm.
De haven van Muiden, juister gezegd de monding van de Vecht, had een
diepte van 18 dm. Deze geringe diepte was er de oorzaak van dat de Vecht-
monding op bepaalde tijden opdroogde en verstopte, waardoor het scheep-
vaartverkeer dat Muiden moest aandoen of verder de Vecht opzeilde, grote
hinder ondervond. Menig schip kon deze monding niet passeren en was ge-
dwongen te blijven liggen, zeer ten nadele van de economische belangen van
de stad.
In hun vergadering van 15 mei 1659' besloten burgemeesteren en vroedschap-
pen van Muiden hierin te voorzien door een peilsluis in de Vecht te leggen om
door spuiing meer diepte in de Vechtmonding te verkrijgen. Een andere maat-
regel die in het belang en de veiligheid van de schippers werd genomen hield
het plaatsen van een lantaarn (een vuurbaken) aan de Vechtmonding in, om
daarin ’s nachts een licht te laten branden waartoe de drossard, burgemeeste-
ren en vroedschappen van de stad Muiden aan de Staten van Holland en West-
Vriesland hadden verzocht. Dit college gaf bij zijn besluit van 14 december
1662 daartoe vergunning.
Door het verlopen van de gronden voor de monding van de Vecht bleek in het
jaar 1715 de noodzaak om de inmiddels verouderde lantaarn door een nieuwe
en grotere te vervangen en te verplaatsen ,,tot voorkominge van groot gevaar
in 't opzeilen der schepen uit de Zuiderzee”.
In vroegere tijden hadden de vaarwateren een andere diepte dan de hier ge-
noemde. Bij Pampus vormde toentertijd de ondiepte geen belemmering voor
de zeevaart, omdat de schepen van een gering tonnage waren en een mindere
diepgang hadden. Pas toen handelsschepen en oorlogsbodems met een gro-
tere diepgang het IJ opvoeren om Amsterdam aan te doen of vandaar afvoe-
ren, was deze ondiepte een barriére die tot stremmingen leidde, zeer ten na-
dele van de handel. Deze schepen moesten soms dagen achtereen voor Pam-
pus blijven liggen om met een scheepskameel” of op andere wijze over de
zandbank c.q. de ondiepte getild of getrokken te worden.® Met op andere
wijze bedoelen we:
a. hetin het jaar 1855 ingediende verzoek van P. van Vlissingen aan de minis-
ter van Binnenlandse Zaken om uitsluitend concessie (= vergunning) voor
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de tijd van dertig jaren tot het inrichten van een stoomsleepdienst op het
Pampus.

Genoemde bewindsman berichtte verzoeker bij zijn beschikking van 15
december 1855 dat het Koninklijk Besluit van 31 juli 1841 (Staatsblad no.
26) het verlenen van een dergelijke concessie niet toestaat. Tegelijkertijd
deelde de minister mede dat de regering evenwel genegen was de onderne-
ming de helpende hand toe te steken.

Op grond van het Koninklijk Besluit van 9 mei 1846 (Staatsblad no. 23)
werd de afdoening van de concessie-aanvrage in handen gesteld van het
College van Gedeputeerde Staten van Noord-Holland om met Van Vlis-
singen nader te onderhandelen over de voorwaarden en het tarief die bij
het verlenen van de concessie moesten worden vastgesteld.

In het jaar 1857, om precies te zijn met ingang van de maand oktober, werd
aan Van Vlissingen de concessie tot het leggen van een sleepketting op de
bodem van Pampus verleend, die in 1865 werd overgeschreven op naam
van de Nederlandsche Ketting-Stoomsleepboot-Maatschappij.

In het provinciaal jaarverslag over het jaar 1870 staat vermeld dat de heren
J.R. Boelen en P. Kraay te Amsterdam de stoomboot IJstroom in de vaart
hadden om schepen over Pampus te slepen.

. de hier afgedrukte ,,Verscheyde aanwijzing van bequame middelen om

Oorlogs, en geladen koopvaardyschepen, heen en weer, over 't Pampus,
en andere Drooghten te halen”. Wij volstaan er mede u naar de tekst te
verwijzen. Zwaar beladen schepen moesten vooraf een deel van hun la-
ding in kleine vaartuigen met een geringe diepgang (lichters genoemd)
overladen. Ook kwam het wel voor dat kapiteins niet konden of wilden
wachten op een scheepskameel; zij lieten dan door hun bemanning ballast
overboord werpen om het schip minder diepgang te geven. Dit nu werd
door Karel V bij ordonnantie van 21 februari 1544 — onder strafbedreiging
—verboden.*

Of in het geval van het brikschip Het Zeecompas dat in december 1788 op
het Pampus in het ijs vast kwam te zitten. Op last van Durgerdammeraan-
nemers die het schip tot voor de stad Amsterdam moesten brengen moest
de kapitein Wietse Geerts de Boer ,,zoveel van zijn lading uitlossen, dat
het over Pampus kon komen™.’

Een ander verhaal over de ondiepte van het Pampus staat vermeld in de
Nederlandse Jaarboeken van maart 1755, dat luidt:

Het IJs heeft op het Pampus zeer vast gezeten. Dit heeft ook aanleiding
gegeven dat wel 40 vaartuigen met volk, hetwelk jaarlijks gewoon is uit
Jutland en van elders over te komen om naar straat Davis en Groenlandt

nKpopvwdy_

Ver[cheydeaanm;zmgvnnbequamemlddelen,om
segen e wind,

Schepen, heen enweer, ::;mummmm.mhhﬁod alle

Iua - van deze —mu-ﬂqp-uu.
D .%_ E'a Mmﬂ-—n-hﬁn—_‘ ‘l Dot '”""ﬂ..,

b 1t et grocet o
munn s @ N ﬁr bl vy
+ hoanen —w-i—-ﬂ-l- 1._,‘#""‘“3"' e rumy - Wb,
delen nisgevonden , -—:ma l—--'--. o hivn;r-*'_ﬂ.ﬂ'ﬂ-km*
om the 1wvarghen e L ap . "'—n-: M .,.‘,.,._.......r.n-a-. i | 0 Dsacini o i g i
’.‘I‘E.’L’L‘L'&."—ﬁ. e gt | | e .Z."""‘ Bl i e AT
aﬂ.-u-—ﬂknv_ﬂ-z:.’hﬂﬁ“qn-&, K Ebn Anker oo imde dori “_rnm.u.m- oo | PP M‘ rwendleg! - »
ken, en betWaderkindr dieni tz doen, met cen vriendelgke hons, o5 o uts Wit S by dven 8-
ke p o oo G s e S - cen kg, ek Arveg
< g e ;
partpdgh e e
L Dl Anherns e g o Gy e o s ampan g o e
Ll her.
A l-ﬁ‘z—lﬂn % shec ot MY = :‘::‘L’T&Ml f‘-'-‘“"-"_‘_‘_ o | R Ten Mokicomcim, & bequias, of dLightc X kan prasaitt
s, e Y PG B Bk e reches B, o Prmg
$ P gy s ol M B 3 5 Enuu:-m-v;u-n._ =
- :lhv-v-ﬁm\lq-ﬂﬂ;-ﬁ n‘ e it -r-‘ \‘ z::;: = o b Bakm.
-.' Oaer Sekepen, oa st | 4n 3y rlnen | X Dele brengen de Misborin ecn Modde G, dat oo das
R e ot et b | > mi-wq-u-'—-n- e her Schip g | den VoA, TR
e . e, e men v e Bl rbghyompe, | ¥ B S ek vk i, o e Pt ey

s Schurg tu-n-:.pn—w-h-l-. o o
P e e i T —_— u.,—.au--u-hn—.uvuum

- h-"
scn op hakn  ron s | -n...nu'-n wan dese: Linhies , —;Mh— .r—.::-u-. daa o Ol icheyen hes mardl e .14
n :'-‘M-“'“E‘-:“ u.f-.« by gt | on i uu-i'-—n.-i__—uu—pp- | braer g i ey
c o0 gaoer.al b volkt, dot i s grooet ki overgam, op | v -uihd- .
in el --l-dumn e, o g
de vk kam, dans e g 200l Lmen docn, hinRt s pibed
" '"m.."m‘.‘!"':...—.'l... i rema Vi, o, e "-'-—l--l-l o e g S ' ke e i
rir gl gy g ed Sabip b8 proewcden
i e oo et oo, e 1 . o 1, s -
! ,‘n_.z,ﬁ'.-‘- ittt | e i, e e e o B e
‘..,,...u. m—uqh—.p |- r m-u 00 kan mn verkchepde Spillen @p VIGUE | Dy vevgns o mes oot apon ks ralligheyt o de prom e
gl g i de S<honden, 1A dames . WSS

m-:- rtn snyien. 1 prilotcn
Ancn ...,_ &-,dm—--a-g—k- ‘un:i:m-mn. Yy peampen han, o s e e

13




dienst te nemen, over Pampus niet kunnende geraken, noch te Edam in-
loopen, heeft moeten besluiten de reize naar Hoorn te kiezen; daar deze
luiden, eer de Binnenschuiten nog begonden te varen, als opgesloten la-
gen totdat zij, of te lande of met gewoone Trekschuiten naer Amsterdam
en Zaandam zijn geraekt om aldaer dienst te zoeken.®

1. Gemeente-archief van Muiden.

2. Het scheepskameel of scheepslichter, ook wel drijvend dok, werd in het jaar 1691 uitge-

vonden door de Nederlander Meeuwes Meindertszoon Bakker. Het kameel was speciaal
geconstrueerd om zware schepen (van 100 stukken geschut en meer) over Pampus naar
de haven van Amsterdam te brengen.
Het was een groot vlak vaartuig van een holle houten constructie bestaande uit twee
platte bakken, een stuurboord- en een bakboordmodel, kamelen genoemd, die aan
weerszijden van het schip werden bevestigd. Door middel van een buizenstelsel werd wa-
ter in ruimen ingelaten met op het dek geplaatste waterpompen en windassen, waardoor
ze dieper kwamen te liggen. Eenmaal op gewenste diepte werden de buizen afgesloten.
Van het ene naar het andere kameel werden twaalf tot twintig kabeltouwen onder de kiel
van het schip doorgetrokken en zo strak met windassen aangetrokken dat beide helften
met het vaartuig een geheel vormden. Door het water uit de kamelen te pompen, hetgeen
met mankracht werd gedaan, werden deze lichter, rezen 7 a 8 voeten omhoog en het
transport over de ondiepte kon beginnen. Een aantal omgebouwde Marker watersche-
pen, die als sleepboten fungeerden, verzorgde dit transport.

3. Verhandelingen over aanslibbing en afdamming van Pampus 1828.

4. Idem, bladzijde 77 t/m 83.

5. Artikel: 't Was in de winter van 1788-'89 op Pampus, geplaatst in Ons Amsterdam, 16e
jaargang, no. 1, januari 1964.

6. H.P. Moelker — Leven en werken in Noord-Holland.
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Fortificatie op Pampus

De vroegste redenen tot het aanleggen van een fortificatie op Pampus dateren
in feite van het jaar 1629 toen er voor de eerste maal sprake was van het inrich-
ten van een stelling* van Amsterdam als centraal reduit* onzer landverdedi-
ging ten tijde van de belegering van 's-Hertogenbosch door prins Hendrik.
De burgemeesteren en vroedschappen van de stad Amsterdam begrepen dat
door de houding van prins Hendrik —die niets voelde voor een verdediging van
Holland vanuit de Grebbelinie — het in het belang van hun stad was om de vij-
and op grote afstand te houden. Reden voor de stadsregering om de op de
Spanjaarden veroverde IJsselsteden en dorpen langs de Zuiderzee in ruime
mate te voorzien van soldaten, geld en oorlogsbehoeften. Tevens werd een
inundatie* voorbereid om de vijand het hoofd te kunnen bieden. Franse leger-
onderdelen van Lodewijk XIV slaagden er in het jaar 1672 niet in om tot Am-
sterdam door te dringen, omdat het gehele gebied tot aan Naarden toe onder
water stond. De verdedigingslijn liep van Muiden via Weesp en Nigtevecht
over Abcoude en Ouderkerk naar Uithoorn.

Toen de Franse troepen de Betuwe binnenvielen werd op 14 juni 1672 de last-
geving verstrekt de onderwaterzetting te realiseren. De toegangswegen te
land en te water werden met verdedigingswerken en palissadering afgesloten.
Aan de oostkant, aan de zijde van de Zuiderzee, was er geen bescherming.
Van die kant lag Amsterdam open en dat bleef zo tot aan het jaar 1799, toen
naar aanleiding van de Engels-Russische inval in dat jaar, om precies te zijn op
31 augustus, luitenant-kolonel Cornelis Rudolphus Theodorus Krayenhoff als
directeur der Hollandse fortificaties, de opdracht kreeg om Amsterdam zowel
aan de zee- als aan de landzijde in staat van een langdurige verdediging te
brengen. Zijn inundatie-stelling strekte zich uit van Monnickendam over Pur-
merend, Knollendam, Krommeniedijk tot Uitgeest met een extra versterking
in de duinstrook.'

In dat jaar werd de stad Muiden — als vanouds een strategische voorpost aan
de oostelijke toegangsroute naar Amsterdam — aan weerszijden van de Vecht-
monding door verdedigingswerken versterkt. De later gebouwde westelijke-
of West!)attcrij* (een torentype) is bewaard gebleven en sedert een aantal ja-

* zie verklarende woordenlijst




ren in gebruik bij de zeeverkenningsgroep ,,Pampus”™. De oostbatterij nabij
het Muiderslot, Het Kasteel? geheten, werd door keizer Napoleon tijdens
diens bezoek aan Muiden op 21 oktober 1811 bezocht.”’ Deze batterij met het
omliggende terrein en het Muiderslot werd in het jaar 1954 geheel gedemilita-
riseerd en verkreeg een civiele bestemming.
Om Amsterdam aan de Zuiderzeezijde te beschermen werden enige kustbat-
terijen verbeterd, waarvan we noemen die te Diemerdam (reeds aangelegd in
1787) en die op het vuurtoreneiland te Durgerdam (reeds aangelegd in 1700),
terwijl een vloot van bewapende vaartuigen Op het Pampus lag. Naar de stel-
lige mening van Krayenhoff was deze stelling onneembaar.
Muiden werd in het jaar 1813 ondergebracht in de Nieuwe Hollandsche Water-
linie. Dat impliceerde dat de Vechtkade (de Beer genoemd) liggend tussen het
Muiderslot en de grote zeesluis, als steunpunt van de grote inundatie langs de
rechteroever van de Vecht werd aangemerkt. Op kosten van het departement
van Oorlog werd in het jaar 181 5 deze kade tot een hoogte van éénelen 25 dui-
men gebracht, met een breedte van vier rijnlandse voeten, en van €en be-
kwame binnenglooiing voorzien.
Na oplevering van deze werken werd de kade aan het gemeentebestuur van
Muiden overgegeven onder voorwaarde dat kade en glooiing onderhouden
zouden worden, zodat zij ,.ten allen tijde tot keering van de Inundatie geschikt
blijven”.* Toen het gemeentebestuur zijn plicht tot onderhoud verzaakte,
werd het op de vingers getikt en gewezen op het grote belang van de zaak.’
De parlementaire beschouwingen en verhandelingen over het wel of niet aan-
leggen van een permanent fort* op Pampus laten we buiten beschouwing. Met
een enkel woord vermelden we de grote inzet van het Tweede-Kamerlid jhr.
mr. Rutgers van Rozenburg, die bij de behandeling van de vestingbegroting
voor het jaar 1879 wees op de gevaren die Amsterdam van de Zuiderzeezijde
te wachten stond. Hij memoreerde de toestand die in ons land was ontstaan
rond het jaar 1870 tijdens de Frans-Duitse oorlog, toen geconstateerd werd
dat een groot deel van Amsterdam — als gevolg van de ontwikkeling van het
belegeringsgeschut (invoering van het getrokken geschut) — niet meer veilig
was bij vijandelijk vuur. Om die reden werd een nieuwe, ruimere stelling no-
dig geacht, waardoor:
a. de stad Amsterdam niets te vrezen had van vijandelijk artillerievuur en
b. de ingesloten troepen en burgerij langdurig verzekerd zouden zijn van le-
vensmiddelen.®
Rutgers van Rozenburg stelde de bouw van een fort op het Muiderzand voor
met het doel gepantserde oorlogsschepen de toegang tot het 1J te beletten.’
Pas bij de behandeling van de begroting voor het jaar 1885 zwichtte de minister
van Oorlog en deelde mede met de bouw van een formidabel pantserfort op
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Pampus akkoord te gaan. De plaats werd bepaald tegenover de haven van
Muiden benoorden het Muiderzand op een afstand van 4013,40 meter van de
toren van de hervormde kerk te Muiden, 3820 meter van de vuurtoren op de
kustbatterij van Durgerdam en 4405 meter van de kustbatterij te Diemerdam.
Met de aanleg van een kunstmatig plat eiland werd in het jaar 1887 begonnen.
Doordat deze aanleg en bouw een geheel eigen aanpak vereisten, neemt dit
forteiland in de Stelling van Amsterdam een unieke plaats in.

1. W.E. van Dam van Isselt — De Stelling van Amsterdam.
2. In de 17e eeuw en later werd Het Kasteel als versterking ter verdediging van de stad
Amsterdam gebruikt.

. Muider Post van 18 juni 1987; artikel H.P. Moelker — Napoleon bezocht Muiden in 1811.

. Proces-verbaal van 23 september 1816.

- Briefd.d. 2 november 1831, no. 52 van de Eerste Kapitein en Eerstaanwezend Ingenieur

te Naarden aan de burgemeester van Muiden.

6. Inzijn brief van 27 juni 1894, 1e Militaire Afdeeling, Intendance, no. 41 §, Vertrouwelijk
bericht de kolonel-intendant te Amsterdam aan de burgemeester van Muiden: ,,... Bij die
voorbereiding wordt 0.a. van het denkbeeld uitgegaan, hoofdvoorraden in de gemeente
Amsterdam op te leggen en van daaruit voorzieningen te doen aan magazijnen in de Stel-
ling verspreid, waarvan één te vestigen in Uwe gemeente. Uit dat magazijn worden de
daarvoor aan te wijzen winkels voorzien, alwaar door de bevolking, tegen betaling, de
vastgestelde rantsoenen kunnen worden afgehaald.”

7. Men vreesde de ,,Wespe”, een kanonneerboot van de Duitse Marine, die zwaar gepant-
serd en uitgerust was met zwaar geschut: een boot met een geringe diepgang. Bij de ople-
vering van het forteiland Pampus was de Wespe uit de vaart genomen. De pantsersche-
pen die daarna dienst deden bij de Duitse Marine hadden een te grote diepgang om voor
Pampus te komen. Het nut van dit kostbare verdedigingswerk werd later om die reden in
twijfel getrokken. Overigens behoorde de bescherming van de oostzijde van Amsterdam
tot de taak van de Zuiderzeemarine.
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De aanleg van het eiland

Onze naspeuringen naar publikaties over de aanleg van het eiland Pampus in
de edities uit die jaren van het dagblad De Gooi- en Eemlander hebben niet
het gewenste resultaat opgeleverd. Vermoedelijk werden deze aanleg en de
bouw om militair-geheime redenen niet in de openbare belangstelling ge-
bracht en alle nieuwsgaring daaromheen verboden. Gelukkig is een belangrijk
historisch deel over deze aanleg toch bewaard gebleven onder andere in het
jaarboek 1979-1980 van de Stichting Menno van Coehoorn. De heer KI.
Sierksma (eertijds te Muiderberg woonachtig) kwam — zoals hij zegt — door
toeval in het bezit van een reisverslag dat een vrij groot verhaal over de bouw
en aanleg van het fort Pampus bevat. Hij publiceerde dit verslag in genoemd
jaarboek, waaruit we het navolgende (verkort) aanhalen.

Aannemer Kalis was het werk toegewezen, dat bestond uit de aanleg van een
eiland en de bouw daarop van een fort. Met de aanleg werd in het jaar 1887 be-
gonnen. Tot de eerste werkzaamheden behoorde het maken van een plateau,
nadat door hoekmeting ongeveer het middelpunt van het ongeveer drie hec-
tare grote ovaalvormige eiland was bepaald. Dit plateau, 2.50 meter in het
vierkant, bestond uit vier palen van zo’n 10 meter lengte, die 5 meter de zeebo-
dem werden ingeheid, en een middenpaal van gelijke lengte, onderling ver-
bonden door gordingen. De houten vloer lag 2 meter boven het water. In de
vlak afgezaagde kop van de middenpaal, die een halve meter boven de vloer
uitstak, was een ijzeren nagel geslagen die het snijpunt der assen van het fort
aangaf. V6or elk van de vier hoekpalen werd nog een paal ingeheid, los van
het plateau, die het moest beschermen tegen aanvaren en tevens dienst deed
als meer- en wrijfpaal.

Ter plaatse lag een woonschip voor het directiepersoneel, de officier die met
het werk belast was, de opzichters, de aannemer en diens uitvoerder en onder-
bazen. Een deel van het werkvolk verbleef in het vooronder. Voor het overige
werkvolk was plaats op andere, ook voor het werk benodigde vaartuigen.

In de eers{t, tijd werden die vaartuigen 's avonds door een stoomboot, die ter
beschikking van de directie was, naar de haven van Muiden gesleept om de
volgende morgen om half vijf weer naar hun bestemming te worden gebracht.
(Zie voorts de beschrijving onder het eerste bestek en de voorwaarden.)

De zeebodem — bestaande uit modder, klei en onzuiver zand — moest ter
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plaatse waar de gebouwen zouden komen tot de zuivere zandlaag worden uit-
gebaggerd over een oppervlakte van ruim ¥ hectare.

De uitgebaggerde specie werd in onderlossers met sleepboten afgevoerd, ge-
deeltelijk naar die plaatsen in de Zuiderzee waar 4 4 5 meter water stond, en
onder de wal van Durgerdam, tot landaanwinning. Ruim 35.000 m® klei werd
afgevoerd.

Voor het + A.P. (later N.A.P.) brengen van het eiland moest een massa zand
van het Muiderzand of v66r Muiderberg worden aangevoerd. Grote zuigma-
chines lagen tot op zo’n 5 kilometer van het werk en trachtten het zuivere zand
te winnen; baggermachines lagen dicht onder Muiderberg om het zuivere ma-
teriaal van onder de bodem van de zee in de zandbakken te storten. Alleen
voor aanstorting van put en geul was 43.000 m® zand nodig.

Nadat het zand tot de nodige hoeveelheid was aangevoerd en verwerkt, moest
dit een tijdlang voor inklinking blijven liggen. Na deze tijd kon met het maken
van het fort worden begonnen, waarvan onderstaande korte beschrijving. Het
werk bestond uit:

A. een benedenverdieping, die door twee gangen in drie delen werd
verdeeld, te weten:

1. een zuidelijk gedeelte, waarin de woonvertrekken, het stoomke-
tellokaal, het dynamolokaal, het telegraafbureau en de vertrek-
ken tot ziekenverpleging waren ondergebracht.

2. een middengedeelte, waarin ondergebracht de vulplaatsen voor
projectielen, de lokalen voor aanmaak van kardoezen, de maga-
zijnen voor gevulde projectielen, kardoezen en buskruit, de wa-
penkamer, de officierskeuken en de woonvertrekken voor de
machinisten en het administratief kader.

3. een noordelijk gedeelte, waarin waren ondergebracht de maga-
zijnen voor levensmiddelen en drinkwater, ledige projectielen
en buskruit, de patronenbergplaatsen, het lampenmagazijn, de
kantine en keuken, de wasplaats voor de bezetting en een woon-
kamer en de twee machinevertrekken (of machinelokalen)

f waarin de inrichtingen tot het bewegen van de koepels en de ka-
nonnen.

Boven elk van deze lokalen was een lokaal, de projectielenverdieping
genoemd, door een gang met elkander verbonden. In deze gang waren
de toegangen tot de ringgalerij van elk van de koepels, de waarne-
mingskoepel en de ooster- en westerpantserstand.
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B. een tussenverdieping. Twee brede, houten, wegneembare trappen
in de gang voerden naar deze verdieping, die gevormd werd door
de beide projectielenverdiepingen met de verbindingsgangen en de
toegang. Boven elke projectielenverdieping bevond zich een draai-
bare koepel van twee kanonnen van 24 cm L/35. Elk machinever-
trek vormde met de daarboven gelegen projectielenverdieping,
ringgalerij en koepel een toren.

C. een bovenbouw, die uit een dikke cementbetonnen laag bestond

waarmee het gebouw, de koepels, de kommandantskoepel en de
pantserstanden van de snelvuurmonden beschermd waren.
De benedenverdieping van de bovenbouw had een directe verbin-
ding met de contrescarp™ door een noord- en zuidbeer, ingericht tot
verdediging van de 8.20 meter brede droge gracht door geweer-
vuur. Hiertoe had elke beer aan weerszijden vijf geweerschietga-
ten. De betonnen contrescarp bevatte de lokalen voor drie wach-
ten, de arrestantenkamers, de werkplaatsen voor de smeden en
drie bergplaatsen. Deze lokalen waren onderling verbonden door
een oostelijke en een westelijke gang: de gemeenschap met de
droge gracht had men door een stalen deur ten oosten en een stalen
deur ten westen van de zuidbeer. Op de contrescarpmuur was een
omgang voor schutters, aan de grachtzijde voorzien van een ijzeren
hek. Van deze omgang was een toegang naar de beide noordelijke
wachtlokalen door middel van een klimkoker.

D. het glacis*. Op het zuidwestelijk deel hiervan stond een loods
(22.50 m lang en 7.50 m breed), bestemd tot berging van de kle-
dingstukken en het ledergoed van de met groot verlof zijnde lichtin-
gen en tot berging van het artilleriematerieel. De kapluifels tot ber-
ging van de olién, vetten, verfstoffen, enz. bestemd voor de dienst
der artillerie bevonden zich op het westelijk deel, evenals een hou-
ten gebouw ter grootte van 15 m voor de mistklok, die om de twee
uur met een raderwerk moest worden opgewonden.

Ten behoeve van de scheepvaart was tussen de beide koepels een ij-
zeren opstand met een rood uitstralend licht geplaatst. Deze op-
stand lag op +13.34 m A.P.

Met ons onderzoek naar de historie van het fort Pampus zijn we nu gekomen
bij de bestekken die voor de verschillende werken zijn opgemaakt.
Het maken van een FORT in de Zuiderzee aan het Pampus, zo luidt het EER-
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STE bestek en de voorwaarden, gedagtekend 10 juli 1889, waarnaar worden
aanbesteed:

A. het maken van de onderbouw, verdeeld in:
1. een hoofdgebouw
2. een contrescarpgebouw
3. een escarpmuur®
4. twee beren.

B. het maken van een contrescarpmuur
2. twee wachtgebouwen
3. een droge gracht.

C. het wijzigen van het aardwerk
D. het maken van een stortsteenkade.

Uitdrukkelijk was bepaald dat de directie zich het recht voorbehield om na
1 januari 1891 door andere aannemers de voor dit fort bestemde pantserkoe-
pels met de daarbij behorende bewegingsinrichtingen en vuurmonden op en in
de gemetselde onderbouw te laten opstellen en de daarvoor noodzakelijke
hulpwerken op het terrein te doen uitvoeren. De aannemer had er voor te zor-
gen dat op het werkterrein een directiekeet aanwezig was en er een opzichters-
keet tot bewoning werd ingericht. Als een alternatief werd gesteld voor de op-
zichter een huurwoning in Muiden ter beschikking te stellen.

De verbinding tussen fort en de vaste wal van Muiden moest plaatsvinden
door een stoomvaartuig van 16 a 20 pk vermogen.

Met betrekking tot de onder A vermelde onderbouw vinden we in het bestek
vermeld staan dat de hoofdafmetingen moesten bedragen van

het hof fdgebouw:  lengte volgens de verenigingslijn

der torenmiddelpunten 86.00 meter
breedte in de as van het fort 36.80 meter

het contrescarp- lengte ter plaatse van de achter-
gebouw sluitmuur 55.10 meter
breedte in de as van het fort 6.00 meter

de escarpmuur: ontwikkelde lengte van het voor-
vlak 86.10 meter
25




de frontbeer: lengte tussen de dagvlakken der

aangrenzende muren 8.28 meter

breedte 4,00 meter
de keelbeer: lengte tussen de aangrenzende ge-

bouwen 8.20 meter

breedte 4,00 meter

Tot deze onderbouw werden in het werk gebracht:

8 stuks proefpalen, gezamenlijke lengte 110.00 meter
3860 stuks heipalen, elk lang 11.00 meter

Aansluitend tegen de frontbeer en het contrescarpgebouw werd een bekle-
dingsmuur met twee wachtgebouwen gemaakt, ingedeeld in gangen en loka-
len.

De bodem van de droge gracht moest een één meter dikke cementbetonbekle-
ding hebben, geheel vrijstaand van de onderheide gebouwen en muren.

De hoofdafmetingen — boven de fundamenten — moesten bedragen:

lengte van de contrescarpmuur met de wachtgebouwen 223.40 meter

breedte der wachtgebouwen 6.40 meter
lengte van de droge gracht 245.00 meter
breedte van de droge gracht 8.20 meter

De sanitaire voorzieningen, ondergebracht in de droge gracht, bestonden uit
zes privaten en urinoirs, geplaatst in een privaatgebouw, ter grootte van 3.00
bij 4.50 meter. Zes privaat- en urinoirsputten zorgden voor de afvoer van de
faecalién.

In de waterbehoefte werd voorzien door de bouw van negen regenbakken.

Nadat het benodigde zand en de klei voor de aanleg van het fort-eiland waren
aangevoerd, moest overgegaan worden tot het vormen van het grondlichaam
waarop moest worden gebouwd. Hiertoe moest het 6607 m’ grondvlak tot op
20 cm + A.P. worden vergraven en geslecht; het bovenvlak, reikende tot 6.40
meter + A.P. ter grootte van 1450 m” en tot 9.60 meter + A.P. ter grootte van
2160 m?, met een rondgaand talud van 4 op 5. De totale inhoud van dit grond-
lichaam bedroeg 37.773 m® aan zand en 4007 m" aan klei. Het aardwerk diende
over gezamenlijk 3000 m? bezood en geheel bezaaid te worden.

Over het planten van bomen wordt in het bestek niet gesproken.
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De grond die vrij kwam uit de ontgraving van de funderingsputten moest
dienen tot verzwaring van het zeekerend glacis {=de aardglooiing op het
voorterrein van het fort) en wel zodanig dat het hellende bovenvlak aan-
sloot aan de bestaande, op gemiddeld 3.10 meter + A.P. gelegen kruin van
dit glacis en eindigend bij de bovenkant van de te maken contrescarpmuren
en gebouwen.

Rondom het fort-eiland moest een ringvormige kade van stortsteen worden
gemaakt, op te trekken in aanleg op 2.75 meter — A P, ter breedte van 8.88
meter, verder aan de binnenzijde onder een beloop van 4 op 5 en aan de bui-
tenzijde onder 2 op 3 vanaf de zeebodem tot 0.25 meter — A.P.

De afstand tussen de binnen- en buitenrand van de twee meter brede stort-
steenberm van het fort moest 16 meter en de lengte van de te maken kade —ge-

meten op de kruin — 675 meter bedragen, zodanig dat aan deestzitde cen 60 Ry,

meter wijde invaartopening bleef bestaan.

In de kruin van de kade moesten 25 stuks bolbakens worden gesteld. Aan drie
daarvan moest een lantaarnarm worden gemaakt. Deze grenehouten bolba-
kens gaven de vaargeul aan en moesten bij ijsbezetting telkens worden wegge-
nomen.

De totale kosten van deze werken werden begroot op f 606.000,—.

Onder de algemene bepalingen van het tweede bestek en de voorwaarden, da-
terend 14 december 1892, waarnaar: a. het leveren van meubilair; b. het ma-
ken van inrichtingen voor het vervoer en de oplegging van projectielen; c. het
verrichten van werkzaamheden van verschiliende aard en d. het maken van
een steenkolenpark, dienden te worden aanbesteed, is de verplichting van de
aannemer opgenomen de werklieden tegen ongevallen te verzekeren. Onder
werklieden werd verstaan: de onderbazen, opzichters en allen, die middellijk
of onmiddellijk in zijn dienst werkzaam waren.

a. het leveren van houten meubilair betrof britsen, tafels, banken, ge-
weerrakken, kasten, 22 Wener en 40 Amerikaanse stoelen, 21 ka-
chels, 2 grote en 9 kleine spiegels, 36 wasbakken en evenzoveel
geémailleerd ijzeren waskommen, enz. Voor deze aanschaffing
was een bedrag van f 3648 45 op de begroting uitgetrokken.

b. het maken van inrichtingen voor het vervoer en de oplegging van
projectielen. Voor een bedrag van f 1017 ,— diende te worden aan-
geschalft: steliingen in de projectiel-magazijnen voor lege projectie-
len, 10 travellers met epy-cycloidaaltakels van 500 kg. draagvermo-
gen en 8 projecticlwagens.
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van het terrein en het graven en weer dichtmaken van gaten voor de
stijlen. Het gebouw was opgetrokken van gecreosoteerd denne-
hout. De totale begroting voor de a t/m d genoemde verrichtingen
etc. beliep een bedrag van f 15.400,—-.

Elektrische verlichting

Een volledige inrichting voor de elektrische voorziening van het inwendige
van het fort, de droge gracht en de twee zoeklichten (van het systeem
Schiickert met een spiegelmiddellijn van 0.90 lm.) werd vanuit het dynamo-
lokaal geregeld. Twee snellopende Westinghouse-compound machines, elk
van 20 pk, kregen hun stroom uit de in lokaal 12b opgestelde ketels.

Elk van de machines dreef een dynamo van 156 ampéres en 65 volt aan. De
vier booglampen — aan de contrescarpmuur opgehangen —werden beschermd
door een ijzeren kap, zodanig dat zij uitsluitend licht in de gracht wierpen.

In het jaar 1933 werd een speciale vier-aderige krachtstroomkabel naar het ei-
land gelegd die liep van het vuurtoreneiland bij Durgerdam naar het einde van
de strekdam van het Buiten 1J en vandaar naar Pampus.
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