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Doorsnede van een van de twee geschuttorens  

Voor nadere informatie:  
Stichting Forteiland Pampus  
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Telefoon:  0294 -262326  
Fax:  0294 -261104  
Internet:  www.pampus.nl  
E-mail:  pampus@pampus.nl  
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Voorwoord  
 
Geachte bezoeker,  
 
Dit boekwerk is speciaal ter inzage   samengesteld voor u, de be-
zoeker die, om wat voor reden dan ook, niet in staat is zelf  het fort 
te betreden.  
 
De Stichting Forteiland Pampus gaat er van uit dat u wel geïnteres-
seerd bent in het fort (anders was u niet hier naar toe gekomen).  
 
En om u toch het gevoel te geven niet voor niets op het forteiland 
Pampus te zijn geweest met alleen maar een kopje koffie en even-
tueel iets lekkers daarbij , zal dit boekwerk, op uw verzoek, door 
een van de fortwachters of  winkel medewerker aan u ter inzage  
worden uitgereikt.  
 
Hierdoor krijgt u toch een indruk van hoe het fort heden ten dagen 
er uit ziet en bovendien ziet u dan meer dan de bezoekers die door 
ôn gids worden rondgeleid. Want de gids komt op zijn ronde niet in 
al die ruimtes waar de foto's gema akt zijn. Bovendien krijgt u ook 
nog een collage te zien van de diverse informatieborden die her en 
der in het fort zijn opgehangen. En u krijgt een aantal fotoõs te zien 
van het fort hoe het gerenoveerde gedeelte er voor de renovatie 
uitzag.  Bovendien pik t u ook nog een graantje mee van het Pampus 
Xperience -gevoel. De ruimtes waar de geschiedenis van Pampus 
en de Stelling van Amsterdam weer tot leven wordt gewekt met de 
modernste interactieve multimedia en spannende digitale games.  
 
Wij verwachten van u we l dat nadat u dit album hebt bekeken het 
weer aan de fortwachters of  de winkel medewerker wilt teruggeven 
zodat het niet zoek raakt of  per ongeluk wordt meegenomen.  
 
 
De Stichting Forteiland Pampus  
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Tekening van Lex Tempelman  
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Stukje historie  

 
Pampus  

 
 Toen men in de zeventiger jaren van de negentiende eeuw 
plannen ontwikkelde om in de IJmonding op een ondiepte een fort 
te bouwen viel het oog al gauw op de bekende ondiepte Pampus. 
Deze ondiepte is eigenlijk een uitloper van de Gooische Heuvelrug 
- vermoe delijk een restant van een stuwwal uit de derde ijstijd - en 
was er in vroegere jaren wel de oorzaak van dat de Amsterdamse 
haven via het IJ onbereikbaar werd voor de steeds groter worden-
de schepen vanaf  de tijd van de Verenigde Oost -Indische Com-
pagnie (VO C).  
 
 Op een van de hoogste punten van deze ondiepte, het Mui-
derzand, werd het forteiland Pampus gebouwd.  
 
 Waar de naam Pampus vandaan komt en wat het woord bete-
kent is niet met zekerheid te zeggen. Vermoedelijk is het afgeleid 
van het Scandinavisch -Duit se woord "Pampoys" dat gebruikt werd 
om een ondiepte aan te duiden.  
 
 Men kent allemaal het gezegde  "Voor Pampus liggen". De 
VOC-schepen hadden daar al problemen mee maar in de periode 
van de Hanze -koggen had men ook al problemen om over Pampus 
heen te var en. Het was niet altijd gemakkelijk deze ondiepte te 
kunnen nemen.  
 
 De grotere schepen werden vaak gedwongen "Voor Pampus 
te liggen" totdat ze lichter werden gemaakt door de lading over te 
laden in zogenaamde lichters. Dat waren kleinere scheepjes die 
volgeladen wel over de ondiepte konden varen. Dat was één ma-
nier.  
 
 Een andere manier was het gebruik van het scheepskameel 
uitgevonden in 1688 door de Amsterdammer Meeuwis Meendert-
zoon Bakker. Een scheepskameel was een soort hefwerktuig dat je 
het beste k unt vergelijken met een drijvend dok over de lengte in 
tweeën gesplitst. De binnenwanden van die twee delen waren zo  
 



 
 

 9 

 
danig gevormd dat een scheepsromp daar min of  meer precies in-
paste.  
 
Het scheepskameel  

 
Het schip 

voer tussen de 
twee helften, die 
half  afgezonken 
waren, waarna het 
stuur - en bak-
boordskameel 
door middel van 
dikke trossen, die 
onder het schip 
doorliepen, met 
windassen strak naar elkaar toe werden getrokken zodat het een 
geheel werd met het schip. Het rompgedeelte dat boven het 
scheepska meel uitstak werd aan beide boorden met houten balken 
gestut om eventueel kapseizen te voorkomen. Daarna werd het wa-
ter uit de twee helften van het scheepskameel gepompt en kwam 
het geheel ongeveer één tot anderhalve meter hoger te liggen. 
Vervolgens voer het schip onder eigen zeil of  met behulp van klei-
nere scheepjes over de ondiepte de haven van Amsterdam binnen. 
Zo'n hele transportoperatie van een schip duurde ongeveer 24 uur.  
 
 Als er een heel konvooi schepen lag te wachten, want in die 
dagen was het ni et zo veilig op zee en voer men liever in konvooi, is 
het simpel uit te rekenen hoe lang het duurde wanneer het laatste 
schip over Pampus werd getild. Men moest dagen zo niet weken 
wachten voor men aan de beurt was. Dat maakte de stemming aan 
boord er niet  beter op. Vaak was het voedsel aan boord bijna op of  
niet meer zo vers omdat men een lange reis achter de rug had.  
 
 De Muider schippers zagen daar wel brood in en er werd flink 
handel gedreven met de bemanningen in voedsel, drank en wellicht 
kwamen ook de "lichte" vrouwtjes op bezoek. De negatieve bete-
kenis die wij over het algemeen aan dit gezegde  toekennen komt 
naar a lle waarschijnlijkheid daar vandaan.  
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Het gebeurde ook wel dat de kapiteins het wachten beu werden 

en stiekem hun ballast over boord wierpen om hun schip lichter te  
krijgen. Maar daar werd in 1652 een stokje voor gestoken toen be-
paald werd dat men daarm ee een boete van maar liefst 23 Euro  
Het scheepskameel werd gebruikt tot in 1824 het Noord -Hollands 
Kanaal werd geopend.  
 
Aanleiding tot de bouw  

De Frans/Duitse oorlog van 1870 -1871 deed een golf  van ver-
ontrusting door alle Europese landen gaan. In ons lan d resulteerde 
deze oorlog in een herziening van 's lands verdedigingswerken. De 
fortificaties en vestingwerken ondergingen op talrijke plaatsen een 
ingrijpende aanpassing. Het door de vijand innemen van de hoofd-
stad betekende toentertijd immers nog de val van het hele land.  
 

Als gevolg van de Frans/Duitse oorlog mobiliseerde ons land en 
kwamen onmiddellijk de  schrijnende tekortkomingen van ons ver-
dedigingssysteem boven water. De regering besloot de bestaande 
vestingwerken aanmerkelijk te gaan verbeteren. M ede als gevolg 
van de komst van het getrokken geschut. Dat leidde tot de Ves-
tingwet van 8 april 1874 waarin een adequaat vestingstelsel werd 
vastgelegd inclusief  twee waterlinies.  
 
Van ontwerp tot aanleg  
 In 1879 behandelde de Tweede Kamer voor het eerst h et plan 
Pampus. In 1884 ging men akkoord met de bouw waarvan de eer-
ste werkzaamheden in 1887 van start gingen. Uit deze datums 
blijkt dat de regering niet zo snel tot een besluit kwam. Zoals ge-
bruikelijk voor die tijd was men ook erg vaag over de plannen. Dat 
had natuurlijk alles te maken met het feit dat Pampus militair ge-
heim was waar niemand, buiten de direct betrokkenen, iets mee te 
maken had. Toch moet er bij de behandeling van het plan in de 
Kamer iets ter tafel zijn gekomen. En dat heeft de nodige di scus-
sies opgeleverd.  
 
 Vooral Tweede Kamerlid Jhr. Rutgers van Rozenburg spande 
zich er bijzonder voor in dat het kustfort er kwam. Hoe dan ook, 
Amsterdam kon tevreden zijn. In de eerste plaats omdat de Stel-
ling van Amsterdam compleet werd gemaakt. In de tweede plaats 
omdat de stad met zowel aan de Noordzeezijde als aan de Zuider - 
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zeezijde pantserforten van de pantserfortartillerie, ten opzichte 
van andere steden in ons land bepaald niet was achtergesteld.  
 
  

Pampus moest een fort worden dat met het toentertijd modern-
ste geschut over lange afstand zijn defensieve taak kon beginnen 
en naderende schepen kon vernietigen. Tegelijkertijd zou het een 
ondersteunende functie krijgen bij een aanval over land op Am-
sterdam vanuit het oosten. Bovendien moest het tot de laatste man 
verdedigbaar zijn als de vijand met een landing zou proberen het 
fort te veroveren.  
 
 Toen het idee geboren was nam men aan dat er ergens op de 
ondiepte Muiderzand voor de kust van Muiden wel een tactisch 
plekje te vinden zou zijn. Nader  onderzoek bracht aan het licht dat 
de plek die men voor ogen had behoorlijk vervuild was. Niet in de 
zin van tegenwoordige vervuiling, maar door de door schepen uit-
geworpen ballast waaraan zich weer slib gehecht had. Men ging 
dus bij de bouw van het fort uit van het gezegde 'zand zoekt zand'.  
 
 Zou er tussen de 
schone zandonderlaag en 
de nieuw aan te brengen 
zandlaag vuile grond blij-
ven zitten, dan kon dat 
weggedrukt worden waar-
door verzakkingen zouden 
optreden. Achteraf  bleek 
dat men maar liefst 35.000 kubieke meter vuile grond moest ver-
wijderen, waarvoor 43.000 kubieke meter zuiver zand in de plaats 
kwam. In de toenmalige Zuiderzee waren gelukkig nog wel wat 
plaatsen te vinden die diep genoeg waren om die vuile grond in te 
storten. Het werd zelfs gebrui kt voor landaanwinning onder de 
kust van Durgerdam. In de naaste omgeving van de uiteindelijk ge-
kozen plek was voldoende schoon zand aanwezig om op te hogen.  
 
Wat heeft dit allemaal gekost?  

Volgens het bestek van 10 juli 1889 nr. 80 was de raming van de 
aanleg van het eiland en de bouw van het fort ä. 606.000,00 dat is 
omgerekend ú 274.990,00.  
 
 



 
 

 12 

Daar komt bij de aanschaf van de bewapening plus uitrusting. 
Volgens het contract van Krupp -Gruson opgemaakt op 27 augus-
tus 1889 werden de kosten daarvan geraamd op  1.589.215 Mark 
om-gerekend. ä. 953.529,00, en dat is omgerekend ú 432.690,00. 
Dus opgeteld kostte het toen ä. 1.559.529 oftewel ú 707.683,41.  
 
 
 
 
De bezetting van het fort Pampus  
 
De totale bezetting bestond uit:  

    1  commandant (rang kapitein)      1  machinedrijver  

    3  luitenants      8  kanonniershulpen  

    1  sergeant -majoor      2  ziekenverplegers  

  17  sergeanten      2  telegrafisten  

  15  korporaals      4  lampenisten  

152  kanonniers      2  kantinebedienden  

    2  werktuigkundigen      4  munitiemagazijnbedienden  

    2  werklieden  Totaal 216  officieren en 
manschappen  

 
Zij behoorden tot de op 1 mei 1893 opgerichte 4 e compagnie 

van het korps Pantserfort -Artillerie. Het korps Pantserfort -
Artillerie werd op 1 april 1893 samengesteld uit de 11 e, 12e en 13 e 
compagnie van het 4 e Regiment Vestingartillerie.  
Deze bezetting heeft alleen maar tijdens de Eerste Wereldoorlog 
plaa tsgevonden.  
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Woning van de fortwachter met zijn gezin  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Woning van de machinist met zijn gezin.  

 

Dit huis best ond  nog tot 2014  in de Dorpstraat 6, te Muiderberg  (zie in-
zet  onder ) en is in 2015 helemaal vernieuwd (zie inzet daarboven)  
Op de foto is rechts de Sergeant -stoker Linders te zien met naast hem 
zijn vrouw en zoontje Jan. Zij woonde aan het begin van de jaren twin-
tig op Pampus. Links van hen de zuster en zwager van d e sergeant 
Linders.  
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            Foto's

 

 

 

1. 

Opgang naar het fort. 

 

2. 

Informatiebord.  

 

3. 

Zicht op het dak en de zuidelijke 

poterne, met in het midden de in-

gang naar de machinekamer. (open 

deuren) 
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4. 

De opening boven de zuidelijke 

poterne is een ventilatierooster. 

5. 

Zuidelijke muur  binnenfort 

met de machinekameringang 

(open deuren). Links de in-

gang naar een manschappen-

slaapvertrek en Pampus Xpe-

rience. 

De betonnen verhoging op de 

bodem is de afdekking van de 

regenbak bestemd voor 

drinkwater.  

6. 

De zuidelijke muur van 

het buitenfort, ook wel 

contrescarpmuur ge-

noemd. Via het bordes 

boven daal je af in het 

fort. Achter de ramen 

bevinden zich diverse 

ruimtes.  
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9. 

Zicht op een deel van de 

droge gracht, het zuidelijk 

deel van de contrescarp-

muur en de zuidelijke po-

terne. Aan weerszijde 

daarvan een trapafgang. 

Vroeger zaten er aan de 

zuidzijde ook twee trap-

pen, maar dan op een an-

dere plaats. 

7. 

Ingang naar machinekamer. 

8. 

Conservatie binnenfort 

Pampus. 

Eerste steen gelegd op 23 

mei 2007 door mevrouw A. 

Kolsteeg van Capelle, oud-

bewoonster 1924-1929. 
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10. 

Restant van het privaat in de 

zuidwestelijke contrescarp-

muur. 

Dit was vroeger met een 

houten voorbouw afge-

schermd. 

11. 

Duidelijk is in de zuidwestelijke 

contrescarpmuur de contouren 

van een trap te zien. 

Deze trap leidde naar de omloop 

op de contrescarpmuur. 

12. 

De restanten van een urinoir 

tegen de zuidwestelijke con-

trescarpmuur. 

Links daarvan een schietgat. 

Het ronde betonnen deksel 

linksonder is van een beer-

put. 
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13. 

Ventilatiegat links in de 

westelijke contrescarp-

muur. Achter de twee verti-

cale gaten stond een pri-

vaat. Daarboven zijn de 

contouren van een boog-

lamp-afschermkap te zien. 

Rechts daarvan zit een mi-

trailleurschietgat. Van 

daaruit kon men een gedeel-

te van de droge gracht be-

strijken.  

14. 

De noordwestelijke con-

trescarpmuur.  

Links de ventilatiegaten 

van een privaat. De twee 

grote schietgaten waren 

voor de M-90 dubbelloops 

mitrailleurs met daarnaast 

twee gewone schietgaten en 

rechts een ventilatiegat. 

15. 

Een van de twee noordwes-

telijke mitrailleurschietga-

ten in close-up. 

In de contrescarpmuur be-

vinden zich 2 kofferruimtes 

(een in de noordwestelijke 

en een in de noordoostelijke 

richting vanaf het binnen-

fort gezien) met in elk 2 

wachtlokalen. 
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16. 

Hetzelfde schietgat met 

links daarvan de ventilatie-

gaten van een privaat. 

De mitrailleurposten dien-

den voor de verdediging 

van een deel van de droge 

gracht. 

17. 

Een ventilatiekanaal in de 

contrescarpmuur. Het ijze-

ren rooster zit er hier nog 

in. 

18. 

De contouren van de af-

schermkap van de zuid-

westelijke booglamp in de 

contrescarpmuur. In het 

verticale gat zat een ba-

lansinrichting voor het op 

en neer halen van de lamp 

om daar onderhoud aan te 

kunnen geven. 

De lamp diende voor de 

verlichting van de droge 

gracht. 
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19. 

Kijkje op de zuidoostelijke 

muur van het binnenfort met 

achter het hoge raam de smal-

le zuidelijke oost-west verbin-

dingsgang (ongeveer 86 m. 

lang) van het fort.  

20. 

Achter de twee kleinere ra-

men bevinden zich de ka-

mers van de sergeant-majoor 

en de machinist. De poort 

rechts is de ingang van de 

grote verbindingsgang, ook 

wel geschutgang genoemd. 

Deze gang verbindt de twee 

geschuttorens met elkaar. 

21. 

De twee ramen naast de grote 

ingang zijn van een man-

schappen slaapvertrek en het 

stuk raam rechts is van de 

wasplaats manschappen.  
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22. 

De noordoostelijke zijde van het 

fort met links een schietgat van 

de escarpgang in een 15,90 m. 

dikke wand van het binnenfort. 

Op de achtergrond de noordpo-

terne en rechts de betonnen 

contrescarpmuur met omloop. 

Hier werd de vijand verwacht. 

De houten trap is van deze tijd. 

23. 

De zuidelijke muur van het 

binnenfort oostelijk van de 

zuidpoterne. Achter deze ra-

men en deur bevinden zich de 

slaapvertrekken van de man-

schappen.  

Duidelijk is de grote betonnen 

deksel te zien van de regenop-

vangbak voor drinkwater. 

24. 

Het grote privaat in de zuide-

lijke contrescarpmuur ooste-

lijk van de zuidpoterne. Hier 

is duidelijk aan de veranke-

ringen in de wand te zien dat 

het afgeschermd is geweest. 
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25. 

De zuidoostelijke contrescarp-

muur waarin ook de contouren 

van de kap van een booglamp te 

zien is. De nis op de omloop was  

een opgang naar het talud. 

De omloop was toen ook voor-

zien van een reling. 

26. 

Achter deze nis op de 

zuidoostelijke contres-

carpmuur bevond zich 

vroeger het vredespri-

vaat.  

27. 

Op het dak van het bin-

nenfort de zuidoostelijke 

pantserstand. Ook wel 

keelgeschut genoemd. 

Hierin stonden drie ka-

nonnen van 5,7 cm. 

Vanwege de renovatie zijn 

ook de pantserstanden 

weer dicht gemaakt om 

het regenwater te weren. 
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28. 

De fortwachterswoning (hele-

maal gerenoveerd) vanaf het dak 

van het binnenfort gezien. 

Op de achtergrond de  IJmeer-

kust tussen Muiden en IJburg. 

Oorspronkelijk was dit een Duit-

se manschappenbunker uit de 

Tweede Wereldoorlog. 

29. 

De nieuwe koepel van de 

westelijke geschuttoren. 

De top van de koepel heeft 

dezelfde hoogte als de oor-

spronkelijke koepel. De 

diameter is groter omdat 

het huidige gat voor de 

overspanning groter is. 

Daarvoor de westelijke 

pantserstand met de drie 

schietgaten voor 5,7 cm 

kazematgeschut. 
 

 

30. 

Het vlakke dakgedeelte van 

het binnenfort met rechts 

de oostelijke geschutkoepel 

en links daarvan de funde-

ring van de zoekantenne 

van de Duitsers in de Twee-

de Wereldoorlog. 
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31. 

De noordoostelijke kant van 

het dak binnenfort. Met op de 

achtergrond de kust van de 

Flevopolder. 

32. 

Een kijkje op het middendeel 

van het noordelijk dakgedeel-

te binnenfort. 

Op de voorgrond links is een 

luchtkoker te zien van de es-

carpgang. 

33. 

De noordwestelijke kant 

van het dak binnenfort met 

rechts de contrescarpmuur. 
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34. 

Een kijkje op de westelijke 

pantserstand.  

De oorspronkelijke bepant-

sering van de pantserstan-

den was aan de frontzijde 

10 cm. dik en het dak was 7 

cm. gietstaal. Nu is het ver-

zonken plaatstaal en een 

houten dak bekleed met 

Triflex.  

35. 

De vlaggenmast met links 

daarvan de rechthoekige 

fundering van de machi-

nekamerschoorsteen.  

36. 

Het oostelijke gedeelte van 

het platte dak van het bin-

nenfort. Met luchtkokers en 

schoorstenen van de daar-

onder liggende ruimtes. 
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37. 

Op de oostkant van de con-

trescarpmuur is een soort nis 

waarin het zoeklicht stond. 

Het zoeklicht kon na gebruik 

in een gepantserde kast in de 

nis van de contrescarpmuur 

worden verzonken d.m.v. een 

liftmechanisme. 

38. 

Kijkje in de droge gracht 

met de resten van de funde-

ring waarop de timmerloods 

heeft gestaan. 

39. 

De westelijke contrescarpmuur 

met links de ingang naar wat 

vroeger een vredesprivaat was.  

Nu is het een berghok van de 

fortwachters. 
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40. 

Onder de ronde afdekking 

bevindt zich een klimkoker op 

het dak van het binnenfort 

naar de smalle verbindings-

gang tussen de tussenverdie-

ping en de oostelijke pantser-

stand in het binnenfort.  

41. 

De droge gracht aan de 

zuidwestzijde van het bin-

nenfort. 

De Baileybrug is duidelijk te 

zien. 

42. 

Put waarin de afsluiters 

zaten om de inhoud van de 

beerputten in de Zuiderzee 

te lozen. 
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43. 

De zuidelijke droge gracht 

naar het westen gezien. 

In de lange gleuf heeft 

vroeger een stoomleiding 

gelegen. 

44. 

Kijkje op het noordweste-

lijke gedeelte van het dak 

van het binnenfort en 

contrescarpmuur. Er 

worden weer voorberei-

dingen getroffen voor een 

feest. 

45. 

Een van de drie funderingen 

die rond de dertiger jaren 

zijn aangebracht voor het 

plaatsen van luchtafweerge-

schut. 



 
 

 29 

 

 

 

46. 

Lichtbaken voor de scheepvaart.  

Dit baken staat op de westelijke 

contrescarpmuur. 

47. 

Het uitstroomgat van een 

waterputje in de contres-

carpmuur. 

48. 

Restant van de verankeringen 

van de reling op de contres-

carpmuur. 


